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@8 TennoBo3 cepun 757

TennoBo3 cepumn 757, oceBasa XxapaKTepu-
ctnka Bo-Bo, ¢ anekTpnueckon nepepayen
nepemMeHHO-MOCTOAHHON, Cny)kebHaa Mmacca
74 000 Kr, KOTOPbI BO3HUK Ha OCHOBaHUW 13-
MEHEHUA KOHCTPYKLMM N3HaYaJIbHOro TEnJo-
BO3a cepum 750 ( T478.0) nnun 3ameHow Tenso-
BO3a cepuun 754 (T478.4). TennoBo3 npepHa-
3HauyeH ANna BeAeHUA NaccaKMpCKnx noesgos
CpefHen TAXEeCTN Ha yyacTKax obLierocyaap-
CTBEHHbIX U PEFVIOHANbHbIX AOPOT C LUMPUHOWN
Koneu 1435 mm, npoTakeHHOCTbio A0 300 KMm.
KoHcTpyKumnoHHaa ckopocTtb 100 Km/u. JToko-
MOTUB CHabXeH CTaHLWen ANA NOAKIYEHNA
K MacCaXXMpCKkMm BaroHam (mowHocTb 400
KBT, noctosiHHOe HanpsxeHne 3000B). Ha Te-
NnJ0BO3e YCTaHOBJEHa AM3eslb-reHepaTopHas
yCTaHOBKa, cocToAlan n3 ansena Katepnun-
nep 3512CHD wmowHocTtblo 1550 kBT npwu
1800 06/MWuH, TAroBoro reHepaTtopa Siemens
1FC2 631-6 1 BCcnomMaraTesibHOro reHepaTopa
Siemens 1FW4 630-10. He nokomoTuBe ycTa-
HOBJIEH MHEBMATUYECKNI U SNEKTPOANHAMM-
YeCKni TOPMO3, @ TaKXKe pyUYHON TOpMO3. AB-
ToTOpMO3a cuctembl Dako GP npsmogelicTBy-
oLme, AOMOJSHUTENbHbIE N CTOAHOYHblE. Wc-
TOUYHVMKOM CXKaTOro BO3[yxa ABMAETCA NOpLU-
HEBOW KOMMpPEeccop C MOAOrPeBOM BO3AY-
Xa.JNneKkTpoobopynoBaHMe JIOKOMOTMBA CO-
CTOUT M3 CWMIOBbIX Lienen, Leneli obecneyve-
HUA MacCaXMPCKNX BarOHOB, BCOMaratesb-
HbIX Lenen 1 uenewn peryntpoBaHusA, Lenemn
ynpaB/ieHUs, KOHTpona 1 curHanusauum. Co-
CTaBnAloWeEN 31eKTPOO6OpYAOBaHNA ABAA-
€TCA NEKTPOHHAA cucTeMa ynpaBseHNs, cu-
cTeMa 6anTENbHOCTH, SMEKTPOHHBIA CKOPO-
cTemep, cucteMa yrnpasneHUsa naccaXmnpcKm-
Mun BaroHamu cornacHo UIC8, Hapy»kHble Ka-
Mepbl HabnoaeHNA, NPOTNBOK30BasA CUCTEMA
1 NOKOMOTMBHasA pagnocTtaHuuma. Mpu mogep-
HU3aUUM JTOKOMOTUBA OblIM MCMONb30BaHbI
KOMMOHEHTbI 1 TEXHMUYECKMNE peLleHns OTIu-
yuTesibHble OT MpeanayLMx MoAepPHU3aLnK,
KOTOpble 3HAUYUTENbHO YBENNYUBAIOT TEXHU-
Yyeckoe COCTOIHME MOAEHM3UPOBAHOro J0-
KOMOTWBA, YNyULIAIOT €ro dKCnyaTaLnoHHble
napemeTpbl U yBENNYMBAIOT MEKPEMOHTHbIE
npoberu.

@B Motoreinheit 757

Die Lokomotive der Reihe 757 ist eine 4-Achs-
Diesellok, mit Kastenaufbau, mit elektrischer
wechselhafter DC-Leistungsiibertragung, mit
Gewicht von 74 000 kg, die durch Anderung
der Konstruktion der urspriinglichen Lokomo-
tive der Reihe 750 (T 488.0) oder durch Ande-
rung der 754 (T 478.4) entstanden war. Die Lo-
komotive der Reihe 757 wird fiir mittelschweren
Streckendienst auf den landesweiten und regi-
onalen Strecken mit der Spurweite von 1 435
mm flir Personentransport an nicht elektrifi-
zierten Strecken der ZSR mit Fahrtlangen bis
300 km bestimmt. Die maximale Betriebsge-
schwindigkeit der Lokomotive betragt 100
km/h. Die Lokomotive wird mit einer Strom-
quelle fir Einspeisung der angeschlossenen
Wagen mit einer Leistung von 400 kW ausge-
stattet, mit der Nennspannung von 3 000 V
GS-Spannung. In der Lokomotive wird ein Mo-
toraggregat installiert, das aus einem Caterpil-
lar-Dieselmotor 3512CHD besteht, mit einer
installierten Leistung von 1550kW bei 1800 U/
min., einem Traktionsdrehstromerzeuger Sie-
mens 1FC2 631-6 und einem Hilfsdrehstromer-
zeuger Siemens 1FW4 630-10. Die Lokomotive
hat pneumatische, elektrodynamische und
Feststell-Federspeicherbremse installiert. Die
pneumatische Bremse ist selbsttatige, Muskel-
kraft-, ergénzende und Parkbremse vom Typ
Dako GP. Die Druckluftquelle bildet der ollose
Kolbenkompressor, erganzt um Lufttrockner.
Die elektrische Ausristung der Lokomotive
besteht aus den Zugstromkreisen, den Strom-
kreisen fiir die angeschlossenen Wagen, den
Hilfsantriebkreisen und den Bedienungs-, Kon-
troll-, Steuerungs- und Signalkreisen. Einen
Bestandteil der Elektroausriistung bildet das
elektronische Steuerungssystem, die Zugbe-
einflussung, elektronischer Geschwindigkeits-
messer, das System der Bedienung der Anhan-
gewagen nach UIC 558, das externe
Kamerasystem, die Gleitschutz-Steuereinheit
und die Fahrzeugfunkstation. Bei der Moderni-
sierung der Lokomotive waren den vorherigen
modernisierten Lokomotiven gegentiiber neue
Komponente und technische Lésungen ver-
wendet die wesentlich das technische Niveau
der rekonstruierten Lokomotive erhdhen, ihre
Betriebsparameter verbessern und die Anspru-
che auf Wartung und Reparaturen senken.

& Rekonstrukcia rusna rady 757

@D 757 Model Range
Locomotive Reconstruction

The 757 model locomotive is a four-axle box-
design diesel engine powered locomotive
with alternate to direct current transmission
of power and total weight of 74,000 kg, based
on a modified design of the original 750
model range (T 478.0), or 754 model range
(T 478.4) locomotive. The 757 model locomo-
tive was designed for medium heavy-duty
rail freight services on national and regional
railways with 1,435 mm gauge, for passen-
ger service, particularly on non-electric rail-
ways of ZSR on lines of up to 300 km length.
The maximum operating speed of locomo-
tive is 100 km per hour. It is equipped with
a power source for feeding the connected
railway carriages with a total power of 400
kW and nominal direct current with voltage
of 3,000V. The locomotive is also equipped
with a drive unit consisting of the 3512CHD
model Caterpillar diesel engine with installed
output power of 1,550 kW at 1800 rpm, 1FC2
631-6 Siemens traction alternator and 1FW4
630-10 Siemens auxiliary traction alternator.
The locomotive is equipped with a pneu-
matic brake, an electro-dynamic brake and a
parking spring brake. The pneumatic brake
consists of a self actuated Dako GP muscu-
lar energy braking system, of auxiliary brake
and of parking brake. The source of pressure
air is an oil-free piston compressor equipped
with an air dryer unit. Electrical equipment
consists of traction circuits, circuits for feed-
ing the connected railway carriages, circuits
of auxiliary drive systems and control and
signalling system circuits. Other parts of elec-
trical equipment are the following units: the
electronic control system, train security sys-
tem, electronic speedometer and system for
controlling the connected railway carriages
according to UIC 558, outdoor camera sys-
tem, anti-skidding control unit and mobile
radio station. To upgrade the locomotive de-
sign new components and technical solutions
were used which significantly enhance the
technical level of the reconstructed locomo-
tive, improve its operating parameters and
reduce the need and extent of maintenance
and repair.

Rusen radu 757 je Stvornapravovy skrinovy
motorovy rusen s elektrickym striedavo jed-
nosmernym prenosom vykonu o hmotnos-
ti 74 000 kg, ktory vznikol zmenou konstruk-
cie pévodného rusna radu 750 (T 478.0) alebo
zmenou 754 (T 478.4). Rusen radu 757 je ur-
ceny pre stredne tazku tratovu sluzbu na tra-
tiach celostatnych a regiondlnych s rozcho-
dom 1 435 mm pre osobnu dopravu hlavne
na neelektrifikovnych tratiach ZSR na vozeb-
nych ramenach do 300 km. Maximalna pre-
védzkova rychlost rusna je 100 km/h. Rusen je
vybaveny zdrojom pre napajanie pripojnych
vozriov o vykone 400 kW s menovitym napa-
tim 3000 V jednosmernych.

Na rusni je inStalovany motoragregat, kto-
ry sa sklada z naftového motora Caterpillar
3512CHD instalovanym vykonom 1550 kW
pri 1800 ot/min, trakéného alternatora Sie-
mens 1FC2 631-6 a pomocného alternéto-
ra Siemens 1FW4 630-10. Na rusni je nainsta-
lovana brzda pneumatickd, elektrodynamic-
ka a zaistovacia pruzinova brzda. Pneumatic-
ka brzda je typu Dako GP samocinnd, priamo-
¢innd, doplnkova a parkovacia. Zdrojom stla-
¢eného vzduchu je bezolejovy piestovy kom-
presor doplneny susi¢kou vzduchu. Elektrickd
vyzbroj rusna pozostava z trakénych obvodoy,
obvodov napajania pripojnych vozriov, obvo-
dov pomocnych pohonov a ovladacich, kon-
trolnych, riadiacich a signalizacnych obvo-
dov. Sucastou elektrickej vyzbroje je elektro-
nicky riadiaci systém, vlakovy zabezpecovac,
elektronicky rychlomer, systém ovladania pri-
pojnych voznov podla UIC 558, vonkajsi ka-
merovy systém, riadiaca jednotka protismy-
ku a vozidlova radiostanica. Pri modernizacii
rusna boli oproti predchadzajucim moderni-
zovanym rusnom pouzité nové komponenty
a technické riesenia, ktoré vyznamne zvysu-
ju technicku droven rekonstruovaného rusna,
zlepsuju jeho prevadzkové parametre a znizu-
ju naroky na udrzbu a opravy.
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8K zikiadné technické tdaje

PYC' OcHoBHble TexHNuecKkme faHHbIe - Basische technische daten

-Basic technical data

@  mrom-3 oK )

Usporiadanie KnaccudmkaumonHas rpynna Anordnung Arrangement Bo’Bo’

Rozchod Pacxop Konec Spurweite Gauge 1435mm

Dfzka cez narazniky [QlnuHa c yuetom bydepos Lange tiber Puffer Lenght over buffers 16 540 mm

Menovitd hmotnost vozidla HomuHanbHblil Bec nokomoTiBa Nenngewicht des Fahrzeugs Nominal weight of the vehicle 754t

Menovitd hmotnost na dvojkolie HoMu1HanbHbIA BeC Ha KonecHylo napy Nenngewicht pro Radsatz Nominal weight on wheel set 18,850t

Maximalna rychlost MakcumanbHaa ckopocTb Hochstgeschwindigkeit Maximum speed 100 km.-1

Naftovy motor [llu3enbHblit gBUratenb Dieselmotor Diesel engine CATERPILAR 3512 CHD
Prenos Mepepava Kraftiibertragung Transmission electrical (alternating-direct)
Menovity vykon HomuHanbHasa MowHoCTb Nennleistung Nominal output 1550 kW

Menovité otécky HomuHanbHble 060poTbl Nenndrehzahl Nominal revs 1800 min!

Trakeny alternétor TAroBblii reHepatop Traktionsgenerator Traction alternator SIEMENS 1FW2 631-6
Menovity vykon HomuHanbHasa MowHoCTb Nennleistung Nominal output 1350 kVA

Tazna sila na haku pri trvalom vykone TAr. cuna Ha cuenke npu NoCT. MOLLHOCTH Zugkraft am Haken bei Dauerleistung Hook drawing power at permanent power 122 kN

Maximélna tazna sila na haku MakcumanbHoe TAroBoe ycunue Ha cLenke Max. Zugkraft am Haken Maximum hook drawing power 171kN

Trakény motor /4 ks/ TaroBblil ABuratens /4 wr./ Traktionsmotor (4 Stck.) Traction engine (4 pcs) TE015BO3

Vykurovaci agregat OTonuTenbHblit arperat Heizungsaggregat Heating aggregate Webasto Thermo 350

Brzdy Topmo3a Bremsen Brakes mechanical, electrodyn., pneumatic
Typ tlakovzdusnej brzdy Tun nHeBMaTnyeckoro Topmo3a Typ der Druckluftbremse Type of the pneumatic brake DAKO GP
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